REPORTAGE - Kabe och Mercede®
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I venska Kabe ar en av fa frista-
- ende husbilstillverkare. Deras
A karnvarde ar de utmarkta vinter-
¥ egenskaperna. Men hade man

Att som liten, fristaende, tillverkare i Sverige konkurrera
med jattekoncernerna i Europa stéller sarskilda krav. Man
maste ha nagot unikt att erbjuda.

Vi har foljt svenska Kabe under utvecklingen av deras enkom levt pa goda vinteregenskaper
tv3 ti3 deller & it hur de tank ar d skulle deras saga varit all fér lange
va nya stjarnmoade er_ or att se hur de an_ er nu nar ae sedan. Vinterkompetens hittar man idag
tar upp kampen med tillverkare som Frankia, Carthago, hos méanga tillverkare, flera av dem med
Hymer, Le Voyageur, Rapido, Niesmann+Bischoff och dven !dgre prislapp an Kabes modeller.
Nej, Kabes framgangar har fler orsa-
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- Man har satsat mer pa sidkerhet an
maénga andra, sirskilt pa aktiva siker-
hetssystem.

- Deir den enda tillverkaren i Europa
som erbjuder halvintegrerade bilar med
en bredd pa 2,5 meter — det ger hus-
vagnsvolym i bilen.

- De dr de enda som inte anvander klister-
mirken till bilarnas grafik. De trycker
monstret direkt pa platen. En inte for-
sumbar kvalitetsskillnad.

- De var bland de forsta tillverkarna att
bygga sina bodelar utan trareglar. Med
isolering med slutna celler.

- Handlarna. Det viktigaste av allt 4r nog
anda deras aterforséljare. Véletablerade
och véilrenommerade.

Ett kliv upp

Kabe dr en aktor i premiumsegmentet.
Utan tvekan. Men inte i det 6vre premium-
skiktet. Om en dgare till en helintegrerad
Kabe vill byta upp sig far han byta fabri-
kat. Till en Frankia, Niesmann+Bischoff,
Le Voyageur eller en Carthago. Aven
Concorde och Morelo har modeller inom
rackhall for en Kabe dgare som soker att
byta upp sig.

Nu nédr Mercedes lanserat nya Sprinter
Oppnar sig mojligheten for Kabe att pa ett
naturligt sétt ta ett kliv uppat i hierarkin.
Att behalla de kunder som vill byta upp sig.

Kabe ér vl fortrogna med AL-KO:s
chassin och eftersom det blir samma typ av
AL-KO chassin till Sprinter som det ar till
Ducato underlattar det. Samma hjulbaser,
samma fastpunkter osv.

Breddar modellutbudet
med en van

Som om det inte ricker med att borja bygga
helintegrerade husbilar pd Mercedes viljer
Kabe att samtidigt utveckla en platis. De ser
att marknaden for dessa kompakta fordon
oOkar i snabb takt och vill inte sta utanfor.
Malet &r inte att bli en stor aktor i detta
marknadssegment. Snarare vill Kabe ha
nagot att erbjuda kunder som har en Kabe
men vill byta till en mindre bil utan att ge
avkall pa vinterkomfort. Aven édgare till
storre husbilar av andra fabrikat kan lockas
av en inredd skapbil med samma kompe-
tens som en stor, lyxig, helintegrerad hus-

bil. Det ser man i Tyskland ddr marknaden
for lyxiga och kompetenta platisar funnits
i ménga dr. Flera av tillverkarna vittnar om
att deras kunder kommer frén stora husbi-
lar men tréttnat pé just storleken.

En egen nisch

Normalt inreder man i Tyskland och
England de kortare versionerna av Sprinter.
5,93 meter dr den vanligaste langden.
Gérna med fyrhjulsdrift.

De som bygger pa langre modeller ar
framforallt tyska CS Reisemobil och sedan i
ar dven Frankia.

Narmaste konkurrenter, sett till planlos-
ning, till Kabes van ar CS Encanto och CS
Luxor. Men de saknar i grundutférande
vinterambitioner.

Tittar man pa marknaden har Kabe fak-
tiskt hittat en helt egen nisch av platismark-
naden. Nagot som inte ar helt enkelt efter-
som det vimlar av platisar och atminstone
jag trodde att allt redan fanns.

=
A Har ser vi forseriebilen pa den Mercedes base-
rade Crown i810 LQB under tillverkningen i Kabes
prototypverkstad. Frontens balkar gor att man inte
kan anvdnda samma frontmask som till Fiat basera-
de bilar. Det blir &ven andra vaggpaneler da framh-
julen inte ar positionerade likadant som pé Fiat
Ducato. Mercedes Sprinter har sina framhjul langre

Att jobba med Mercedes

Daimler dr kdnda for att vara mycket rigida
som samarbetspartners. Att som husbils-
tillverkare fa ynnesten att handla chassin
av dem kréver att man forst gar igenom en
lang process, full av pappersarbete. Det tog
Kabe ett drygt halvar att bli godkédnda.
”Och da hade de dnnu inte fragat om vi
hade rad att betala chassina” Sager Mikael
Blomgvist, Vice VD, med ett leende.

Fdrseningar, som alltid

Den ursprungliga planen var att platisen
skulle std fardig innan sommaren. Men

en anstélld slutade och den som var pro-
jektansvarig for platisen fick ta 6ver den
tjansten. Han skulle alltsa bolla tva tjanster
samtidigt.

Man saktade déirfor ner tempot och
bestimde sig for lansering till sisongen
2020.

Och det 4r nog bra. Att stressa fram helt
nya produkter dr inte en bra strategi.

fram, ca 1 dm. Det ger bilarna langre hjulbas vilket
gynnar komforten och stabiliteten. AL-KO har inte
tagit fram nagra nya fjadringssystem till Sprinter,
varken for fram- eller bakaxel. S& Kabe kunder som
vant sig vid att "pimpa” sina chassin vid bestallning
far helt enkelt avsta detta och anvanda slantarna till
annat husbilsgodis.
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A Den nya frontmasken skiljer bilen fran de Fiat baserade. Grillen & pa modernt A En ovéantad fordel med Mercedes chassi ar att det &r |attare &n Fiats. Och inte
vis mycket framtradande. Ar det inte lite Volvo XC éver den? bara ett par kilo. En i810 modell &r hela 80 kg lattare pa Mercedes &n Fiat!

<« A | Crown i810 LQB ar det vinkeldinette, vinkelkdk, samlat badrum och en stor dubbelséng bak.

Férarmiljon ar stdrsta skillnaden invéndigt. Den stora displayen kanns valdigt 2020. ¥
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abes forsta platis pa plats i prototyp-
verkstaden. Man valde att inreda den
6,90 meter langa versionen med hog-
tak. Detta for att fa in langbaddar utan
att behova kompromissa allt for mycket med
badrum, kok och sittgrupp.

Att bygga tvarbadd var aldrig aktuellt,
skapet ar for smalt for att rymma en dubbel-
sang i full langd. Det skulle krévas att man,
likt andra tillverkare, breddade skapet vid
sangen. Det ville man inte. Dels for att ett
stort hal i sidan alltid ar en risk, men ocksa
for att man vill ha basta mojliga isolering,
utan koldbrygor.

Som standard ér bilen bakhjulsdriven.
Men allhjulsdrift gar att bestilla som tillval.

Den storsta noten att knacka var isole-
ringen. Platisar dr notoriskt illa isolerade
jamfort med vanliga husbilar. Det svaraste
ar att eliminera kondens och koldbryggor.
Forstiarkningarna i skapet stdller till det. Man
skulle kunna skumfylla. Men da kablar ar
dragna i dessa utrymmen dr det en dalig idé.

Det ar dven svart att dosera skummet sa det
verkligen fyller utrymmet helt.

Med tanke pa Kabes profil som vinterbil
var man tvungna att finna en 16sning. Och
det gjorde man.

De plana ytorna isoleras med samma
isolering som i de vanliga husbilarna.
Hélrummen fyller man med runda pellets
av isolermaterial. Det dr fjaderldtt och man
anvander tryckluft for att packa det pa plats.
Pelletsen dr mjuka och man kan packa dem
mycket titt. De gra kulorna pé bilden ar
dessa pellets.

Tekniken &r helt unik i husbilsbranschen
och enligt Kabe blir det minst lika vélisolerat
som i en panelbyggd husbil.

Platisen far liksom 6vriga Kabe modeller
Aldes vattenburna viarme. Det hoga taket gor
att man kan bygga in ett dubbelgolv i vilket
den vattenburna golvvirmen dras.

Utmed vdggarna konvektorer. Inte mindre
an tolv meter konvektorer! Det maste vara
rekord i en knappt sju meter lang husbil.
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Varje meter konvektor avger ca 400W.
Mellan konvektorerna ér det ror som avger ca
50W per meter.

For att kunna utnyttja virmarens fulla
potential om 9 kW varmeeffekt kompletteras
systemet med virmeboosters. Fliktforsedda
konvektorpaket som kan placeras dir man
behover extra virmeeffekt, som under en
framstol.

I forarhytten hindrar ett invandigt isoler-
tacke kallras fran rutorna. Jag hade férvintat
mig ett utvindigt ticke. Men pa Kabe har
man gjort tester och funnit att dven om ett
utvindigt ticke isolerar bra och flyttar ut
nollan utanfor bilen sa dr komforten for per-
sonerna ombord hogre med invindigt tacke.
Tva saker avgjorde:

- Det utvdndiga tacket kldms fast i bilens
framdorrar. Det skapar ett kallras da dor-
rarna inte langre tétar helt i 6verkant.

- Med nakna glasytor in mot bilen blir det
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strdlningskyla som minskar komforten och
far det att kdnnas kallt ndr man sitter i fram-
stolarna.

Vilken virmekilla bilen skulle ha var
négot jag pratade en hel del med Kabes VD,
Alf Ekstrom, om. Jag foresprakade dieselvir-
mare, for att det ger mer frihet ndr man &r ute
i Europa dn vad en gasoldriven virmare gor.

Men Kabes profil dr vattenburen virme.
Den ér tyst, effektiv och luktfri. Tre omraden
dér dieselvarmaren forlorar stort. Och sa
hir i efterhand dr min kénsla att de gjorde
ett korrekt val. Man kan ju alltid montera en
fast gasoltank och fylla den vid LPG pumpen
under Europatrippen.

Aven bakdérrarnas vara eller inte vara
diskuterades. Utan doérrar kan man inreda
mer ombonat. Men man forlorar flexibilitet.
Dorrarna fick vara kvar.

Ett problem med skéapbilar vintertid ar
att de kyls ur ndr man ska skifta gasolflaska.
Dess plats ar innanfor bakdorrarna och
Oppnar man dem forsvinner snabbt virmen
ombord.

For att hindra detta har Kabe designat
en varmegardin som aktiveras nir dorrarna

A Badrummet &r vad vi pa tidningen kallar trolleribadrum. Antingen dusch eller toalett. Aven har testas matt
och funktion i modell av tr4. Nar man vet exakt hur det ska vara gérs utrymmet i rotationsgjuten plast.
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Oppnas. Som pa ett varuhus dér det blaser
varmluft vid entréerna.
Detta ér en avancerad teknik. Forst lekte
man med tanken pa en lucka in till gasolut-
rymmet pa bilens sida. Men det var svart att
fa till da kjolpaketet stallde till det.
Under utvecklingen av bilen gjorde man
en fullskalig modell av inredningen. Pa bil-
den syns den bredvid bilen. I denna modell
testades alla I6sningar innan man valde de S ] 3
. A En tidig ritning som visar matten for
sluthga. sittgruppen, badrummet, kdket och
Exempelvis testade man tre olika koksmo-  sangarna.
duler. En hade lador som kunde 6ppnas savil
inifran bilen som utifran. Men den valdes

bort. 79 - o
Att langbaddarna skulle kunna baddas Attisolera Mercedes skdpet

ihop bestimde man sig for pa ett tidigt sta- I /fa eff ekf/w somen \/‘Clﬂ lig hus-
dium. I modellen testar man funktionen. Ena il var storsta utmaningen!
badden ar uppfilld. Den andra har bredd-
ningen halvvigs ute.

Allt gors i trd under utvecklingsprocessen. g i s pa den fardiga

I produktionen kommer det vara aluminium-  bilen. Tidningen behévde g4 till tryck
ramar istillet. O3 innan bilen var helt fardig. Vi &terkom-
mer nar bilen ar helt fardig. ¥

.

PLI | 1USBILEN 7/19 G = e 2
" s e - i ;

= L > F -





